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1 disagio delle migliaia di
automobilisti e dei residen-
ti di via Breglio per la chiu-
sura del cavalcaferrovia
non finiri prima dell’autun-
no 2009 «guando i treni del Pas-
sante correranno in galleriay.
Una metaforica bastonata, ad-
dolcita dalla carota che il Comu-
ne, per contribuire a risolvere i
problemi di traffico della zona
Nord di Torino, sta lavorando al
progetto di un sottopasso lungo
P'asse di corso Grosseto. Due an-
nunci, entrambi dellassessore al-
la Viabilitd Maria Grazia Seste-
ro, fatti ieri al termine della giun-
ta. Il tunnel sotto corso Grosseto
permetterebbe di superare i traf-
ficatissimi nodi di piazza Rebau-
dengoe piazza Derna, per sbuca-
re poi in via Botticelli.
«Lavoriamo per voi», invece,
¢lo slogan per spiegare i disagi di
via Breglio. «Ho letto, e compren-
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Lassessore Sestero: “Cantiere necessario”

Il cantiere del cavalcaferrovia di via Breglio

do, le lettere di protesta sui giorna-
Ii - ha spiegato Sestero - ma questi
lavori sono necessari. Il Passante
ferroviario & una fondamentale op-
portunita di riqualificazione per-
ché significa il completamento del

viale della Spina, quel boulevard
che si puo gia ammirare da largo
Orbassano a corso Vittorio, e che
nel 2011 completera la ricucitura
della cittd oggi ancora separata
dalla trincea ferroviaria tra corso

Grosseto elargo Orbassanoy.

Tra corso Vittorio Emanuele e
corso Grosseto si stanno realiz-
zando quattro nuovi binari inter-
rati al posto dei due esistenti, at-
traversando 'alveo della Dora e
mantenendo sempre l'esercizio
ferroviario. «Cosi, mentre i treni
continuano a transitare nella sede
storica, in superficie, - ha conti-
nuato Sestero - si sta predisponen-
do la nuova sede interrata sul lato
Ovest, dove sara ribaltato il traffi-
co ferroviario nell’estate 2009 per
consentire il ribassamento dei bi-
nari attualiy. L’attuale fase di lavo-
ri sulla nuova sede interrata, pro-
fonda 12 metri sotto la Dora, ne-
cessita di paratie di ben 25 metrie
macchinari il cui ingombro ha re-
S0 necessario 'abbattimento dei
cavalcaferrovia esistenti, che per
altro a fine lavori non saranno pit
necessari in quanto la viabilita sa-
ra completamente a raso». [B.min}



