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1l passante ferroviario, a dispetto delle previsioni poco ottimistiche, sara consegnato nel 2010
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Il passante sara completato entro 11 201

Superate le ultime incognite burocratiche e finanziarie, i 12 chilometri
della linea ferroviaria sotterranea che dovranno intersecarsi
con la metropolitana verranno consegnaii al sindaco Chiamparino
con oltre cinque anni di ritardo rispetto alle ultime tabelle di marcia

Meglio tardi che mai. La presenza del-
I'ingegnere di Rfi, Francesco Bocchi-
muzzi, durante la seduta della commis-
sione Ambiente e Trasporti del Comune
& servita se non altro a rasserenare il cli-
ma di preoccupazione intorno ai tempi
di realizzazione del passante ferroviario
che, a dispetto delle previsioni poco ot-
timistiche, sara consegnato nelle. mani
del sindaco nel 2010. Ovvero con cinque
anni di ritardo rispetto a una delle ulti-
me tabelle di marcia. Le incognite, so-
prattutto di carattere burocratico, che
pesavano sull’opera (e pesano tuttora)
sembrano dissolte con quelle finanzia-
rie che non dovrebbero compromettere
l'opera, una direttrice ferroviaria in
massima parte in galleria che attraver-
sera la citta per 12 chilometri destinata
in-gran parte al trasporto passeggeri. At-
tualmente i lavori si stanno effettuando
nel collegamento Porta Susa-corso
Grosseto: da qui alla stazione Stura la
tratta & in parte gia realizzata. Sara in-
trodotta una nuova coppia di binari da
corso Vittorio Emanuele a corso Grosse-
to e saranno realizzate le nuove fermate

di Dora e Rebaudengo. Anche Porta Su-
sa (spostata rispetto all’attuale posizio-
ne verso corso Vittorio) avra un volto to-
talmente diverso. Nel progetto dell’Arep,
la societa francese di architettura che ha
vinto il concorso internazionale, I’edifi-
cio che costituira la seconda stazione di
Torino, diviene il simbolo del movimen-
to e del viaggio. La grande volta a vetri,
i fianchi trasparenti, la leggerezza delle
strutture portanti oltre a portare una
buona luminosita, metteranno in co-
municazione i locali con il contesto ur-
bano. L'uitimazione dei lavori della sta-
zione richiedera un investimento di 50
milioni di euro. Il passante consentira il
passaggio di 520 treni al giorno, quasi il
doppio rispetto a oggi. Senza rischi di
congestionamento, sulla tratta urbana
potranno transitare i convogli a lunga
percorrenza (Torino & snodo della linea
ad Alta Velocita Parigi-Milano), il traffi-
co locale e quello merci. Con 'ultima-
zione della linea, il primo scalo cittadi-
no diventera la rinnovata stazione di To-
rino Porta Susa (oggi ¢ Torino Porta
Nuova), che sara punto di interscambio

tra il traffico locale, nazionale e interna-
zionale. Verranno inoltre inaugurate o
potenziate altre cinque stazioni, dando
forma a un circuito urbano comple-
mentare rispetto alla linea 1 della Me-
tropolitana. Una volta a regime, il nuo-
vo sistema consentira il passaggio di 50
milioni di passeggeri I'anno. L'opera, i
cui primi cantieri risalgono al 1986, &
stata'divisa in tre macro lotti: Stazione
Torino Lingotto - corso Vittorio Ema-
nuele II; corso Vittorio Emanuele II -
stazione Torino Dora; stazione Torino
Dora - stazione Torino Stura. Il primo &
gia stato terminato completamente per
quanto riguarda l'interramento della li-
nea ferroviaria e la relativa copertura. Si
stanno ultimando i lavori di arredo ur-
bano della nuova area sopra quelle che
erano originariamente le trincee inter-
rate ferroviarie. I lavori sotterranei sono
attualmente concentrati nella tratta
compresa tra corso Vittorio Emanuele I1
e la stazione Torino Dora, secondo un
progetto che prevede il passaggio dei bi-
nari sotto I'alveo del fiume Dora. [Aco]



